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Abstract of DE 3814614 (A1) 

In the case of an axle-mounted brake disc for rail 
vehicles, the friction ring (3) is connected to the hub 
(1) by means of through bolts (23), the through bolts 
extending through holes (13) in the outer 
circumference of the hub and through holes (11) in 
retaining lugs (31) situated on the inner 
circumference of the friction ring. In some of the 
retaining lugs (31) there are slots (33) which serve to 
receive sliding blocks (15) and, like the sliding 
blocks, these slots have radial guide surfaces. The 
sliding blocks, which are provided with radial 
guidance in the slots (33), are inserted with a press 
fit into the receiving holes (13) in the hub (1), the 
through bolts (23) passing through the sliding blocks 
in the axial direction, allowing the friction ring and 
the hub to be clamped together by means of the 
through bolts and providing the sliding blocks with 
radial centring. 
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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Wellenbremsscheibe fur Schienenfahrzeuge 

Bei einer Wellenbremsscheibe fur Schienenfahrzeuge ist 
der Reibring (3) mittels Durchgangsschrauben (23) mit der 
Nabe (1) verbunden, wobei sich die Durchgangsschrauben 
durch Bohrungen (13) am AuUenumfang der Nabe und durch 
Bohrungen (11) an am Innenumfang des Reibrings befindli- 
chen Haltelaschen (31) erstrecken. In einigen der Haltela- 
schen (31) befindensich zur Aufnahmevon Gleitsteinen (T5) 
dienende Nuten (33), welche wie die Gleitsteine radiale Fuh- 
rungsflachen aufweisen. Die in den Nuten (33) radial gerich- 
tet gefuhrten Gleitsteine sind unter PreSsitz in die sie auf- 
nehmenden Bohrungen (13) der Nabe (1) eingesetzt, wobei 
die Durchgangsschrauben (23) im Bereich der Gleitsteine 
diese in Axialrichtung durchsetzen, so dad der Reibring und 
die Nabe mit Hilfe der Durchgangsschrauben gegenseitig 
verspannbar sind und die Gleitsteine eine radiale Zentrie- 
4 rung 
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Beschreibung 



Die Nabe 1 (Fig. 3) besitzt elnen umlaufenden Bund 9, 
~ an welchem unter Winkelabstand Bohrungen 11 zur 

dem Gattungsbegnff des Patentanspruches 1. sma. m e me hrere erweiterte Boh- 

Bekannt sind Wellenbremsscheibenkons^ukt^n, 5 frndung and ^^^f z n udnandeHm Bereich 

deren Reibring mit Hilfe von Schraub^und Spanming- '"^^^i^ Die Bohrungen 13, von wel- 

konstruktionen mit einer von emer Welle getragenen * ^"^efapid 3 unter Ifaem Winkelab- 

Nabe verbunden and (P 37 18 ™M>««g^ ^Sf^XJto sind, nehmen Gleit- 

struktionen tragen bei Verwendung von Blattf edernzu stana von jew wb f h { die Buchsen 

einer beiWa rd ehnungenbenot Ig tenZentnerungder to ™ "SgJ^^ Bohwi « der Nabe 

Reibscheibebei. , M abenbu nds eingeprefit sind. Die mit der 

Fur bestimmte BaugroBen and Anwendungsfalle Bt ^^^^^StS^ 15 sind rechtwinklig 

fang des Reibnnges bestehende Freiraum optimal aus du^s herkommlichen Befestigungsmitteln 

IeMet - , j- *vr„,.i™,„u hfin welche sich durch an den einander zugewandten 

Zur Losung dieser Aufgabe d.enen die Merkmale hen .welche ^ <g befindliche Augen erstrek- 

nachdemKennzeichnungsteildesPatentanspruches 1 Flaehen : d« ™g best ehenden 

Die Wellenbremsscheibe, welche getetltoderemstQk- to Di zu ^eiaen beispielsweise durch 

kig bestehen ton, zeichnet sich durch erne seh einfa- 25 Reibnng £™te mkeinander ve |: bu nden ; grund- 

che Konstruktion aus, da die am fonenumfang ansgeM- Rign to. ^| h yon anderer Konstruk . 

deten Haltelaschen im Bereich des mnerhalb de Reib- ^ beispielsweise im wesentlichen als 

ringabscnnittebestehendenFreiraumes^ bi f det sein> er kann auch Stege 

bieten, sowohl die radiale Zentrierung be. therm^cher ™f f^* c ^ welche einander unter Abstand 

momentubertragung zu gewahrle.sten D « Gtetstem gegenub HaMaschen 3 

konstruktion eignet sich hier m besonderer We.se dazu Ke mnng ;ra materia leinh e itlich mit dem ci- 

sowohl die erwiinschte Zentrierung sicherzustellen a Is we ^ e V «^J ™ sjnd (F 1} und zur 

auch gleichzeitig zu einer Momentubertragung be^u- I^^^Sabel dienen.IndargesteUtenAiis- 

tragen. Die Anzahl der Gleitsteme bes t, ram s.ch nach 35 ^^^^ drei Haltelaschen am Innenum- 

GrOBe und thermischer Belastung der Wenenbrem - uhning be P"£ Nutm 33 

scheibe.Vorz U gsweisesmdmindestensdrei unter g - ^f^^^^^AnlhalmederGleit. 

chem Winkelabstand zuemander W"^^^ ™ t?£k daB die Gleitsteine in den Nuten paral- 

steinanordnungen vorgesehen. Die Montage derReib- ■W"^™^ der Montageposition nach Eg. 1 

scheibefatsehrven^a^ 40 JJ^J^^^angsKSriuben 5 sowohl den 

hergehender radialer Ausrichtung der Gkitstemflachen «armgen a s * ^ ^ ^ 

mit dem Nabenkorper der Bremssche.benkonstruk ion Sparing , 7 . die Hane denen Buchsen 17 . Zum 

verbindbar sind und in dieser Lage von den Durch- Nabe 1 .m* Teile dienen m den 

gangsschraubendurchgnffenwerden. Durchgangsschrauben 5 in herkommlicher Weise vor- 

Vorteilhafte Ausgestaltungen und Wei terb.Idungen 45 ^ECm bzw " BolzenkSpf e. 

sind in weiteren UnteransprOchen aufgefuh t g nt vorbeschriebene Wellenbremsscheibe basiert auf 

Die Erfindungistnachfolgendanhand ernes AusfOh- J*™^SltZt te der Innenumfang der 

rungsbeispiels unter Bezugnahme auf die be.gefugte ^J^SS^niMOS der Nabe 1 (Fig. 1) 

Zeichnungerlautert nor ,u wm « anflieet- mit Hilfe der Gleitsteinkonstruktion erhalt man 

Fig. 1 ist eine Teilschmttsansicht der WeUenbrems- so ™^™*™^ lzmtr]s mn S des Reibringes 3 bei 

scheibe nach der Erfindung; Frwarmune als auch eine durch die Fuhrung der Gleit- 

Fi|2 fet eine Teildraufsicht auf die WeUenbrems- ^S^TSn nS 33 gewahrleistete Verdrehsiche- 

SC Fig.3 ist eine vergroBerte Einzelschnittansicht des rung. Erfindung eigenen allgemeinen 

Nabfnkorpers der ^^^St^ JS^^SZfJ^^^^ 

Darstellung ernes m one Bohrung des Nabenkorpers ^™^ r am Bund 9 der Nabe unter Winkelabstand 

eingesetztenGleitstems. 7 ,ieinander U-formige Nuten bzw. Fuhrungen ausgebil- 

Die in Hg. 1 in Teilschmttansicht wiedergegebene ^ueinander U lorm g innenumfang des Reibrings be- 

Wellenbremsscheibenach der Erfindung weist emeNa- f.^, 5 *^' bzw^Ah^unssIaschen den Oleitsteinen 

be 1 auf, welche z.B. aus StahlguB bestehen kann und 60 f°2i^d^mte welche in den Nuten 

^JSS^S^tS^ Sff^T***!*^ ^s Reibrings 

schriebener Weise mit Bohrungen zur Aufnahme von beitragen. 
"^gSS^'j^nte^™** ss Bezugszeichenliste 
nerhin ein Spannring 7, welcher in der aus Fig. 1 ersicht- 

lichen Weise gleichfalls von den Durchgangsschrauben 1 Nabe 

Sdurchdrungenwird. 3 Reibnng 
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5 Durchgangsschraube 
7 Spannring 
9 Bund 
11 Boh rung 

13 Bohrung 5 

15 Gleitstein 

17 Buchse 

19 Reibringhalfte 

21 Reibringhalfte 

23 Befestigungsschraube 10 

25 Reibringabschnitt 

27 Reibringabschnitt 

29 Steg 

31 Haltelasche 

33 Nut is 
35 Zentrierbund 

Patentansprtlche 

1. Wellenbremsscheibe fur Schienenfahrzeuge, de- 20 
ren Reibring mit Plansitz von einer Nabe getragen 
und mittels Schraubverbindungen an dieser befe- 
stigt ist, wobei am Auflenumfang der Nabe und am 
Innenumfang des Reibrings befindliche, unter glei- 
chem Winkelabstand zueinander angeordnete Boh- 25 
rungen von Durchgangsschrauben durchsetzt sind 
und mit Hilfe der Durchgangsschrauben eine Ver- 
spannung des Reibrings gegeniiber der Nabe er- 
moglicht ist, dadurch gekennzeichnet, daB sich die 
Bohrungen des Reibrings (3) an vom Reibringin- 30 
nenumfang radial nach innen gerichtet sich erstrek- 
kcnden Haltelaschen (31) bcfinden, dafl in einigen 
der Haltelaschen (31) Fiihrungsnuten zur Aufnah- 
me von Gleitsteinen (15) ausgebildet sind, wobei 
der Anzahl der Fiihrungsnuten entsprechende 35 
Gleitsteine (15) von in den zugeordneten Bohrun- 
gen (13) der Nabe eingepaBten Buchsen (17) getra- 
gen sind, und daB sich die Durchgangsschrauben (5) 
sowohl durch die die Gleitsteine (15) tragenden 
Buchsen (17) als auch durch die Bohrungen am In- 40 
nenumfang des Reibrings erstrecken. 

2. Wellenbremsscheibe nach Anspruch 1, gekenn- 
zeichnet durch folgende Merkmale: 

a) Der Reibring (3) ist mit seinen am Innenum- 
fang ausgebildeten Haltelaschen (31) unter 45 
Plansitz auf einem am AuBenumfang der Nabe 
(1) ausgebildeten Zentrierbund (35) gefiihrt; 

b) an einer Seite der Haltelaschen (31) ist an 
der Nabe (1) ein radial auskragender Bund (9) 
ausgebildet; 50 

c) an der entgegengesetzten Seite der Halte- 
laschen (31) liegt ein die Nabe (1) umschlieBen- 
der Spannring (7) an; 

d) Durchgangsschrauben (5) erstrecken sich 
durch Bohrungen des Spannringes, der Halte- 55 
laschen und des Nabenbundes; und 

e) an wenigstens drei unter gleichem Winkel- 
abstand zueinander angeordneten Haltela- 
schen (31) sind radiale Fuhrungen fur mit der 
Nabe verbundene Gleitsteine (15) ausgebildet. 60 

3. Wellenbremsscheibe nach Anspruch 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Fuhrungen aus U-formi- 
gen, radial nach innen gerichtet offenen Nuten (33) 
bestehen, welche jeweils dem Bund (9) der Nabe (1) 
zugewandt sind, daB die Gleitsteine (15) innerhalb 65 
der Nuten (33) relativverschieblich geftihrt sind und 
mittels an ihnen ausgebildeter Buchsen (17) in den 
Bohrungen (13) des Nabenbunds befestigt sind, und 
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daB die Buchsen (17) und die mit ihnen verbun- 
denen Gleitsteine (15) ihrerseits eine Bohrung auf- 
weisen, durch welche sich die Durchgangsschrau- 
ben hindurch erstrecken. 

4. Wellenbremsscheibe nach Anspruch 2 oder 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Nuten parallele, 
radial gerichtete Seitenwande aufweisen, und daB 
die Gleitsteine (15) rechteckig ausgebildet sind, 
derart, daB eine radiale Zentrierung bei Relativbe- 
wegung zwischen Reibscheibe und Bund ermog- 
licht ist. 



